Begriindung
zum Bebauungsplan Nr. 102: Baugebiet Asterstein, I. BA ( Anderung und Er-
weiterung Nr. 12 ) i.V.m. Bebauungsplan Nr. 108: Schulzentrum Asterstein
( Anderung Nr. 1)

1. Allgemeines

Der Bebauungsplan ist aus dem Fléachennutzungsplan entwickelt.

Die Anderungen betreffen die Geltungsbereiche der Bebauungspldne Nr. 102 und Nr. 108
und beziehen sich nur auf die festgesetzten Verkehrsfiachen der ,Stadtteilverbindungsstra-
Re".

2. Planungsziele

Bei der Plandnderung handelt es sich im wesentlichen um die Verdnderung der Hohenlage
der StraRe und des Knotenpunktes Lehrhohl — FuRsohl. Im Rahmen der Anderung sind die
erforderlichen Anpassungen insbesondere beziglich Lérmschutz abzuarbeiten und begrin-
den die Erforderlichkeit der Anderung.

Es handelt sich um eine GemeindestraRe, die zur Aufnahme des innerértlichen Durchgangs-
und Zielverkehrs dient und damit eine Entlastungsmoglichkeit fur die angrenzenden Wohn-
quartiere im Staditeil Asterstein schafft.

Die PlanstraBe in den Geltungsbereichen der Bebauungsplane Nr. 108 und 102 in Verbin-
dung mit der Weiterfihrung der Strae im rechtsverbindlichen Bebauungsplan Nr. 103: As-
terstein Il - dient als ErschiieRungsstraRe fur das Wohnquartier Asterstein Il. Dartber hinaus
kann diese PlanstraRe Asterstein als leistungsféhige VerbindungsstralRe bis zum benachbar-
ten Stadtteil Arzheim weitergefiihrt werden, wie es auch bereits im Flachennutzungsplan
dargestellt ist. Eine Fortfilhrung auBerhalb der vorhandenen Stralentrassen muss in einem
gesonderten Verfahren auf Grundlage des Gutachtens ,Stadtbereichsuntersuchung Aster-
stein / Arzheim“ des Blros VERTEC festgelegt werden.

Die Daten der alternativen Planfilie aus dem Gutachten zeigen die Verkehrsmengen und —
verlagerungen innerhalb des Untersuchungsraums auf und kénnen als Basis far die Ver-
kehrsbelastung herangezogen werden.

Die im folgenden aufgesteliten Prognose Uber die Wirkung von Larm- und Schadstoffemissi-
on liegt ein fur das Jahr 2015 prognostiziertes Verkehrsaufkommen zugrunde.

Die Bebauungsplanénderungen betreffen die in den geltenden Bebauungsplénen 108 und
102 festgesetzten 6ffentlichen Verkehrsflachen.

3. StraBenplanung

Die folgenden Ausflihrungen eridutem die Vorentwurfsplanung, die Grundlage fir die Be-
bauungsplananderung ist und in der weiteren Ausbauplanung konkretisiert und angepasst
wird.

Die Anderung umfasst im wesentlichen eine geringere Tieflage der Strale sowie die Ausges-
taltung des Knotenpunktes FuBsohl — Lehrhohl als Kreisverkehrsplatz statt den bisherigen,
technisch und finanziell aufwandigen Rampen und Brickenbauwerken.

Mit der Anderung fallen die Busbuchten im Bereich der offentlichen Verkehrsflache weg. Aus
stadtebaulichen Grunden sowie nach Rucksprache mit dem Verkehrsunternehmen RMV ist
eine Busanbindung Uber die Ortsteilverbindungsstrale nicht erforderiich, da es sich hier um
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einen anbaufreien Straenabschnitt handelt. Die angrenzenden Wohnbereiche werden wei-
terhin Gber die Linie 27 — Lehrhoh! (Schulzentrum) und Fritz-von-Unruh-StraRe - direkt ange-
dient. Auch eine ggf. erforderliche zusétzliche Busanbindung zwischen den beiden Stadttei-
len Arzheim und Asterstein erfordert keine Haltestelle im Bereich der Tieflage.

Der parallele FuBweg 6stlich der Stadtteilverbindungsstrate wird erhalten, verbreitert zu ei-
nem FuR- und Radweg ausgebaut und tiber den neuen Einmiindungspunkt Clara-Viebig-
StraRe / Ortsteilverbindungsstrale nach Osten weitergefiihrt. Zuséatzlich wird ein zweiter
FuBweg westlich der Stadtteilverbindungsstrae angeboten. Plangleiche Querungsmoglich-
keiten werden im Bereich der Clara-Viebig-StraRe und im Kreisverkehr an der Lehrhohl an-
geboten, so dass ein durchgéngiges FuBwegenetz zwischen den Wohngquartieren beidseits
der Stadtteilverbindungsstrafie entsteht.

Zusatzlich ist - als Verbindung zwischen Kindergarten und Einkaufszentrum (Anton-Gabele-
Strake und Hanns-Maria-Lux-Strake) - eine barrierefreie Fuigangerbriicke geplant, die eine
kreuzungsfreie Verkniipfung der beiden Wohngebiete, éstlich und westlich der Ortsteilver-
bindungsstrae ermdglicht.

Die StraRe ist als Verkehrsflache gemaR § 9 Abs. 1, Nr.11 BauGB festgesetzt.

Diese Flache schlieRt sowohl die Flachen fir den flieRenden Autoverkehr, die Ful- und
Radwege, die Versickerungsfldchen firr das Niederschlagswasser, die Boschungen als auch
die Gbrigen StraRenverkehrsgrinflachen sowie die erforderlichen Flachen fur eine Brucken-
konstruktion mit ein. Die Larmschutzwand ist gesondert festgesetzt (siehe unter Punkt 7 -
Larmschutz).

Bei der Gestaltung des StraBenraums sind die Bezlige aus den vorhandenen FuBwegebe-
ziehungen und Zufahrten aufgenommen. Die StraRenfl&che wird von ca. 7.50 m auf 6,50 m
reduziert und ist ausreichend dimensioniert, um die zu erwartenden Verkehrsmengen, prog-
nostiziert auf das Jahr 2015, aufzunehmen.

Die Lage der FuRgangerbriicke sowie die mdgliche Weiterfihrung der StraRe ist in die Plan-
zeichnung aufgenommen.

4. Gestaltung des 6ffentlichen StraRenraums und Versickerung des Niederschlag-
wassers

Aufgrund der Strakenlage innerhalb des Ortes und zur Erreichung eines harmonischen Stra-
Renbildes wurden im landespflegerischen Planungsbeitrag MaRnahmenvorschlage als
Grundlage fiir die Ausbauplanung entwickelt.

Die Entwasserung der StraRe wird entsprechend der Ausfihrungsplanung in den seitlichen
Fahrbahnfldchen geldst. Dabei sind entsprechend der rtlichen Gegebenheiten insbesonde-
re die Forderungen des Landeswassergesetzes §2 zu bertcksichtigen. Die Entwéasserung
der FuR- und Radwege wird auf den seitlichen Vegetationsfidchen vorgesehen. Als Notiber-
lauf steht der Kanal an der westlichen Lehrhohl zur Verfiigung (DN 800 SB - 81,67 /).

5. Landespflege

Eingriff — Ausgleich - Bilanzierung

Gemak dem Leitfaden zur Handhabung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung in der
Bauleitplanung von 2001 des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
gilt fir, die nach § 30 BauGB Abs. 1 BauGB planungsrechtlich zu beurteilende Bereiche
(qualifizierter Bebauungsplan), die emeut tberplant werden, dass sich die Prifung des Ein-
griffs auf die planungsrechtliche Zuléssigkeit aus dem alten Bebauungsplan bezieht. Bei Er-
mittiung des Eingriffs und bei der Abwégung Uber die Anderung des Bebauungsplans ist
nicht von dem Ist-Zustand des tberplanten Gebietes auszugehen. Es sind vielmehr die Fest-
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setzungen des geltenden Bebauungsplans den Festsetzungen des Anderungsplans gegen-
Oberzustellen.

Die Anderung bewegt sich innerhalb der festgesetzten Verkehrsflache, so dass im Rahmen
des landespfiegerischen Planungsbeitrags eine Gegenliberstellung der StraRenplanungen
LAl und ,Neu® dargestellt wurde. Aus dieser Gegentiberstellung ergibt sich durch die Ande-
rungsplanung ein um ca. 4200 m? geringerer Flacheneingriff sowie ein entsprechend gerin-
gerer Erdaushub.

Damit liegt kein zuséatzlicher Eingriff im Sinne des § 8 Landespflegegesetz vor, der nach § 1a
BauGB auszugleichen ist.

Die im nordlichen Bereich vorhandenen Baumstrukturen stellen einen potentiellen Lebens-
raum fir z.B. FFH-geschiitzte Fledermausarten dar, der gleichermaRen durch die Ande-
rungs- als auch die Altplanung betroffen ist. Bis zur Festlegung der Ausfihrungsplane wird
die Frage der Schutzmassnahmen von der unteren Landespflegebehédrde geklart. Durch ein
Gestaltungskonzept kénnten im Rahmen der Ausbauplanung — insbesondere auch als Ver-
besserung der Situation gegeniber der Altplanung - Ersatzstandorte aufgezeigt werden, die
eine nachhaltige Lésungsmdglichkeit zur Verbesserung und Sicherung der Artenvielfait in
dem Teilraum bieten.

im Rahmen einer gesamtplanerischen Betrachtung des Umfeldes wurden als Grundlage fur
die Ausbauplanung grinplanerische Mafnahmenpotentiale im Umfeld der StraBenflachen
aufgezeigt, die zu einer Verbesserung der heutigen Situation fUhren (siehe Granordnungs-
konzept).

6. Umweltvertraglichkeitsbetrachtung / Umweltbericht

Die Anderung beschrankt sich auf die Flachen, die bereits als StraRenverkehrsflachen inner-
halb der Ortslage festgesetzt sind. Durch die Anderung sind nach Art, GréRe und Standort
keine erheblichen Auswirkungen auf die Umwelt zu erwarten. Im Gegenteil werden die um-
weltrelevanten Auswirkungen gegeniber der Altplanung noch reduziert. Der Flachen-
verbrauch und die Wirtschaftlichkeit wurden berticksichtigt und gegentiber der derzeitig gulti-
gen Planung optimiert und verbessert.

Eine Umweltvertragl|chkentsprufung (UVP) ist nicht erforderlich, jedoch werden die Umwelt-
belange entsprechend eines Umweltberichtes aufgefthrt.

1. Die Beeintrachtigung des Naturhaushaltes und des Wohnumfeldes wird durch eine Mi-
nimierung des Gesamteingriffs gegentiber der vorhandenen Planung reduziert.

2. Die Risiken durch Neuversiegelung und der Verlust von Biotopstrukturen werden durch
die Bebauungsplandnderung ebenfalls reduziert. Die StraRenbreite wird von 7,50m auf
6.50 m reduziert, so dass der Grad der Neuversiegelung gegenuber der Altplanung mi-
nimiert wird. Die Flacheninanspruchnahme einschiieRlich der erforderlichen Larm-
schutzmaRnahmen und dem straRenbegleitenden FuR- und Radweg Uberschreiten nicht
die bisher festgesetzten StraRenverkehrsflachen.

3. Der Verlust und die Beeintrachtigung von Erholungsraume bzw. der Wegfall der vorhan-
denen Brachflachen, die einen Freizeitbereich fur die Bewohner darstellen, sind durch
die Anderung in gleicher Weise betroffen, wie bei der rechtsverbindiichen Altplanung.
Das Fuwegenetz zwischen den Wohnvierteln und Stadtteilen wird durch entsprechende
Querungsmaglichkeiten und ein durchgéngiges Wegenetz gesichert. Eine Barrierewir-
kung wird vermindert.

4. Die visuelle Beeintriachtigung des Landschaftsbildes wird durch die Anderung minimiert.
Die reduzierte Tieflage bedeutet einen erheblichen geringeren Bodenaushub. Insbeson-
dere die alternative Gestaltung des Knotenpunktes Lehrhohl ~ FuBsohl als Kreisverkehr
an Stelle des stark nach auRen wirkenden Briicken- und Rampenbauwerks verbessert
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die Situation. Das Landschaftsbild wird durch die Ortslage der Strale nicht weiter beein-
trachtigt. Die Vielfalt, Eigenart und Natumahe durch Verlust / Beeintrachtigung naturna-
her und naturraumtypischer landschaftspragender Fiachen und Strukturelemente werden
durch die MaRnahmenvorschldge im Rahmen der Ausbauplanung berticksichtigt.

5 Die im nérdlichen Bereich vorhandenen Baumstrukturen stellen einen potentiellen Le-
bensraum fir z.B. FFH-geschitzte Fledermausarten dar, der gleichermaBen durch die
Anderungs- als auch die Altplanung betroffen ist. Im Rahmen der Ausbauplanung - zur
Verbesserung der Situation gegenlber der Altplanung — werden deshalb MaRnahmen in
Abstimmung mit der Unteren Landespflege festgelegt.

6. Risiken durch Schadstoffeintrag in Béden und Grundwasser sind nicht zu erwarten.

7. Fur die Siedlungsgebiete ist durch die Buindelung der Durchgangs- und Sammelverkehre
auf eine anbaufreie Strake — die ,Stadtteilverbindungsstrae® - in der Alt- und Neupla-
nung gegeniiber der Nullvariante ein Entlastungseffekt gegeben, der sich positiv auf die
Qualitét der Wohngebiete auswirkt.

8. MaRnahmen am Trassenkdrper und im Umfeld: Hinsichtlich des Larmschutzes sind akti-
ve und passive MaRnahmen im Bebauungsplan festgesetzt, die die gesetzlichen Grenz-
werte der 16. BImSchV von 59/49 dB(A) Tag/Nacht (WR und WA) fir die angrenzenden
Wohngebiete gewahrieisten. Der Nachweis wurde in einem gesonderten Larmschutzgut-
achten des Buros Deichmiilier (Februar 2004) geflhrt.

9. Die Ableitung der StraRenentwasserung ist entsprechend der Entwurfsplanung in einem
parallel zur Strafle verlaufendem Versickerungssystem vorgesehen, das seinen Uberiauf
in dem Kanal in der Lehrhohi hat.

10. Zur Reduzierung der baubedingten Auswirkungen durch den Neubau sind insbesondere
zum Bodenaushub und Materialtransport, bzw. zur Zwischendeponie Hinweise im Be-
bauungsplan aufgenommen.

7. Verkehrsuntersuchung / LirmschutzmaBnahmen

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist bei dem Neubau bzw. wesentlichen Anderungen von offentli-
chen StraRen ,unbeschadet des § 50 sicherzustellen, dass keine schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte (IGW), die bei § 41 Abs.
1 BImSchG i.V.m. der 16. BImSchV vorgegeben sind, unterliegen nicht der Abwéagung. Sie
richten sich nach der Schutzbedurftigkeit des Baugebietes.

Der Larmschutz im StraRenbau braucht sich grundsatzlich nicht an méglichen Spitzenbelas-
tungen, sondern nur an der errechneten Durchschnittsbelastung auszurichten

Die Immissionsgrenzwerte fir Reine- und Aligemeine Wohngebiete liegen bei tags 59 und
nachts 49 dB(A).

Auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung des Biros VERTEC liegt die aktuelle und auf das
Jahr 2015 prognostizierte Verkehrsmenge vor, auf deren Basis die erforderlichen Straen-
breiten sowie Ausgestaltungen der Knotenpunkte neu Uberarbeitet wurden.

Fir die Umweltvertraglichkeitsbetrachtung und die Ermittlung der erforderlichen Larm-
schutzmaRnahmen innerhalb der Ortslagen sind die maximalen Werte aus den unterschied-
lichen Variantenuntersuchungen fiir die Weiterfiihrung der Verbindungsstraie zugrundege-
legt.

Die festgesetzten LarmschutzmaRnahmen basieren auf dem Ergebnis der Larmuntersu-
chung des Buros Deichmdillers.
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Aktiver Lirmschutz

Es wird eine ca. 2 m Uber Gelande hohe und ca. 210 m lange Larmschutzwand westlich der
_Stadtteilverbindungsstrae" festgesetzt. Hierdurch kénnen die Grenzwerte der 16. BimSchV
entlang der Trasse bei allen Wohngeb&uden eingehalten werden.

Die Lage der Larmschutzwand ist grafisch in der Planzeichnung festgesetzt und als Grund-
lage fiir die bauliche Umsetzung sind die Koordinatenlisten als Anlage beigefiigt.

Hinweis:

Im Falle einer Querspange nérdlich der Goebensiedlung (gestrichelte Darstellung in der
Planzeichnung) wirrde eine Veriéngerung der Lérmschutzwand um ca. 35m im Einmun-
dungsbereich erforderlich, um das Baugebiet im BP Nr. 151b ausreichend zu schutzen.

Im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 151b ,Goebensiediung / Okosiediung* wurde auf der
Grundlage des relevanten Abschnittes der OrtsteilverbindungsstraBe aktiver Larmschutz in
Form eines 2m hohen Larmschutzwalls auf einer Flache von 3 bis 5m Breite festgesetzt. Die
Uberprifung hat gezeigt, dass die erforderlichen Immissionsgrenzwerte der 16. BIimSchV
nicht eingehalten werden kénnen, so dass der vorgesehene Larmwall keine ausreichende
Minderung erzielt. Dariiber hinaus liegt der Grundflachenbedarf flr eine Ubliche Walineigung
von 1:1.5 bei ca. 7m Breite. Ausreichender Larmschutz kann nur durch einen, unmittelbar am
Emittenten errichteten aktiven Larmschutz, erreicht werden. Die begrenzten Flachenverhalt-
nisse und die Ergebnisse des Larmgutachtens sehen deshalb die zuvor genannte ca. 2m
hohe und 210m lange Larmschutzwand vor, die die Geb&ude entlang der Trasse volistdndig
schiitzen kann.

Passiver Larmschutz

Am Gebaude Sophie-von-La-Roche-StraRe 49-51 im direkten Knotenbereich bleibt durch
den Ausbau im Bereich der Lehrhohl passiver Schallschutz erforderlich, da hier kein aktiver
Schutz moglich ist. Es handelt sich lediglich um die Schalischutzklasse 2 flr Fenster und
Turen, die i.d.R. bereits bei Einfachfenstem mit Isolierverglasung vorhanden ist, so dass ggf.
nur eine Verbesserung sowie schallgedammte LUftungssysteme erforderlich werden.

8. Umlegung

Eine Neuordnung des  Grund und Bodens ist nicht erforderlich, da sich alle MaRnahmen auf
den bisher festgesetzten StraBenflachen beziehen, die im Eigentum der Stadt Koblenz sind.

9. Kosten

ErschlieRungs- oder Ausbaubeitrage fallen nicht an, da es sich nicht um eine ErschlieBungs-
anlage i.S. des § 127 Abs. 2 Nr. 5 BauGB handelt.
Die Kosten fiir die Herstellung der StraRenbaumaBnahme einschlieRlich der Larmschutzkos-
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