Begrindung
zum Bebauungsplan Nr. 87 "Saarplatz"
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Der vorliegende Bebauungsplan wurde auf der Grundlage des Fldchen-
nutzungsplanes und Generalverkehrsplanes der Stadt Koblenz auf-
gestellt. Er soll die rechtlichen Voraussetzungen fiir den Ausbau.
des Verkehrsknotens Saarplatz schaffen. Neben den Festsetzungen
iiber den pusbau der Verkehrsanlagen enthdlt der Bebauungsplan
ausserdem noch Festsetzungen ilber die Bebauung der von den Ver-

kehrsmassnahmen betroffenen Grundsticke.

Tn Anbetracht der Briickenkopflage sowie seiner besonderen Lage
in der Cityndhe bildet der Saarplatz ein wichtiges Glied in der
Kette des Koblenzer Verkehrsnetzes. Der Platz erhdlt dariiber- |
hinaus noch besondere Redeutung im Hinblick auf den Ausbau der

geplanten Stadtautobahn.

Neben dem in Nord-Siid-Richtung, im Zuge der B 9 und den aus den
westlichen Stadtteilen bezw. iiber die B 49 aus dem Moselraum
Trier-Wittlich einfliessenden Verkehrn soll zur Verbesserung der
innerstidtischen Verkehrsverhiltnisse eine direkte Verbindung

vom Saarplatz zur City hergestellt werden, Kinftig kann also die
Innenstadt. vom Saarplatz - unter der Bundesbahnstrecke Ksln/
Mainz hindurch- iiber das bereits ausgebaute Verkehrskreuz Wollers-
hof auf kiirzestem Wege erreicht verden. In umgekehrter Richtung
kann dann der Verkehr von der Innenstadt liber den Saarplatz in
allen Richtungen -insbesondere iiber die Stadtautobahn- abfliessen.
Das Zusammentreffen der verschiedensten Verkehrsstrome an dieser
Stelle erfordert eine leistungs- und funktionsfdhige Knotenlbsﬁng,
die den vielfiltigen Verkehrsbeziehungen gerecht wird. Flir den
Ausbau ist demzufolge eine Losung gewdhlt worden, die im Rahmen
des Mdglichen ein Optimum an Leistungsfdhigkeit in bezug auf das
Verkehrsaufkommen gewdhrleistet. Im einzelnen ist folgendes vor-

gesehen:

Der Nord-Siid-Verkehr wird, ohne den Knoten zu belasten, uber
eine 4-spurige Eriickenkonstruktion iiber den Platz hinweggeleitet.
Die Rampen, von denen die N&rdliche unmittelbar hinter dem
Widerlager der Moselbriicke und die Slidliche im Moselring liegt,
haben im Mittel eine Neigung von nicht mehr als 5 %, so dass sie
auch unbedenklich vom Schwerverkehr befahren werden konnen.



Der Ost-West-Verkehr wird ebenfalls vollig kreuzuhgsfrei als
Tiefstrasse unter dem Knoten hinweggefihrt, wobei eine Rampe hinter
dem Verkehrskreuz Wdllershof und die andere in der Raedeckerstrasse
liegt. Beide Rampen haben auch hier elne Neigung von nicht mehr als
5 %. Von der Rampe in der Baedecicerstrasse zweigt ausserdem von der
Tiefstrasse eine Fahrbahn ab, die die Moselweisser Strasse unter-
quert, so dass auch hier der bisher sehr storende Querverkehr aus-
geschaltet wird. Die Rampe filihrt dann kurz vor der Einmindung des
Gerharzgisschens wieder auf die Fahrbahn des Moselringes.

Der gesamte iibrige Verkehr, insbesondere der Abbiegeverkehr wickelt
sich iiber den auf Strassenebene liegenden Kreisel ab, dessen '
Leistungsfihigkeit noch durch zusitzliche Tangentenfahrbahnen fir
den Rechtsabbieger erhsht wird.

Das Sffentliche Massenverkehrsmittel erhdlt im Krelsel eine eigene
Fahrspur. Die Haltestellen liegen, geschiitzt unter dem {iberfiihrungs-
bauwerk und sind durch Fussgingertunnel aus allen Richtungen zu
erreichen. Genau so kann auch der Fussginger den Platz iUber ein
Tunnelsystem gefahrlos unterqueren. Auch dltere Leute sowle Personen
mit Fahrridern oder Kinderwagen kdnnen diese Tunnel bequem iber

zusitzlich ausgebaute Rampen erreichen.

Der vom Saarplatz Uber die Bundesbahnstrecke Kdln-Mainz zur Innen-
stadt fithrende Teil der Moselweisser Strasse wird im Zuge des Aus-
baues aufgehoben und soll spdter nur noch als Zufahrt zu dem i
Bebauungsplan festgesetzten Auffangparkplatz dienen. Die Zufahrt
zu diesem Parkplatz erfolgt nur noch von der Weisserstrasse her
ilber die bestehende Bahniberfiihrung.

Da die neue Verbindungsstrasse vom Saarplatz zur Tnnenstadt unter
der Bundesbahn hindurchgefiihrt werden muss, wird diese Strasse
kiinftig ziemlich tief im Einschnitt liegen ﬁhd beiderseits von
B&schungen eingefasst sein. Infolgedessen kann auch die Jjetzt noch
bestehende Verbindung zwischen dem ndrdlichen Teilabschnitt der
Fischelstrasse und dem Verkehrskreuz Wollershof fiir den Fahrverkehr
nicht mehr aufrechterhalten werden. Dieser Teil der I'ischelstrasse

wird kinftig fir den Fahrverkehr nur noch von der Weisserstrasse

zu errelchen sein.

Fir die Neué Moselbriicke muss nach der 1966 durchgefihrten Ver-
kehrsuntersuchung mit einer ErhShung des Verkehraufkommes von
37 000 PKW-E/24h auf 88 000 Fahrzeuge/24h im Jahre 1985 gerechnet
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-werden. Die Planung ist deshalb vorsorglich bereits hinsichtlich
der Anschliisse auf den spdteren Ausbau einer zweiten Briicke aus-

gerichtet worden.

Die Kosten fir diese Ausbaumassnahme werden insgesamt auf rd.
DM 33 000 000, -~ veranschlagt.

Koblenz, den 18.12,.1968 Der Oberbilirgermeister
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