Begrindung

zum Bebauungsplan Nr. 88 "Langemarckplatz"

Der vorliegende Bebauungsplan wurde auf der Grundlage des Flichen-
nutzungsplanes und Generalverkehrsplanes der Stadt Koblenz ent-
wickelt. Mit diesem Plan sollen die rechtlichen Voraussetzungen fiir
den Ausbau des Verkehrsknotens Langemarckplatz und fir die Neuord-
nung der angrenzenden Gebiete geschaffen werden. Infolgedessen ent-
hdlt der Bebauungsplan neben den Festsetzungen der Verkehrsflichen
auch noch Aussagen liber die Nutzungsarten der angrenzenden Gebiete,

Der Verkehrsknoten Langemarcknlatz nimmt wegen seiner Brﬁckenkopflage
im Rahmen der Verkehrsplanung eine bedeutende Stellung ein. Dies wird
noch besonders dadurch unterstrichen, dass die Bundesstrasse 9 als
Stadtautobahn ausgebaut und spdter einmal v6llig kreuzungsfrei vom
Autobahnknoten "Koblenzer Kreuz" bis zur Abzweigung der Slidtangente
(Verbindung B 327 - B 42) fiihren soll.

Am Langemarckplatz treffen die verschiedensten Verkehrsstrdme auf-
einander. Neben dem starken Durchgangsverkehr auf der Bundesstrasse 9
kommt von Westen aus dem Raum Aachen, die Bundesstrasse 258, die
ausserdem noch im Ortsbereich Metternich den linksseitigen Verkehr
der Moseluferstrasse (B 416) aufnimmt. Mit diesem Durchgangsverkehr
liberlagern sich die ausserordentlich starken Verkehrsstrdme des
Stadtverkehrs. Das fiUhrt vor allem in den Zeiten des Spitzenverkehrs
zi1 erheblichen Beeintridchtigung::.. dzs Verkehrsablaufs, dessen Aus-
awirkungen im gesamten ndrdlichen Stadtbereich zu spliren sind. Vor
allem der starke Linksabbiegerstrom von der Neuen Moselbriicke zur
Mayener Strasse/Trierer Strasse (B 258) fiihrt immer wieder zu starken
Stauungen auf der Moselbriicke.

Fir den Ausbau des Langemarckplatzes muss deshalb eine Lbsung ange-
strebt werden, die in jeder Hinsicht leistungs- und funktionsfihig
ist und so weit wie mOglich den vielfdltigen Verkehrsbeziehungen
gerecht wird., Im einzelnen ist folgendes vorgesehen:

Der Nord-Siid-Verkehr im Zuge der Bundesstrasse 9 bleibt weiterhin auf
normaler Strassenebene, die Strasse wird lediglich gegeniiber dem
jetzigen Strassenniveau etwas abgesenkt. Der Ost-West-Verkehr sowie
der von Stiden iiber die Neue Moselbriicke in die Mayener-/Trierer Strasse
fliessende Verkehr wird iber ein vierspuriges Briickenbauwerk gefiihrt
und Uber die Rundesstrasse 9 hinweggeleitet, ohne den Nord-Slid-Verkehr .
zu beeintrichtigen. Auch der aus-der Trierer Strasse/Mayener Strasse
nach Norden, auf die B 9, fliéssende Verkehr benutzt dieses Brilicken-

b.w.



fbauwerk, féhrt dann jedoch als Rechtsabbieger ilber eine eigene Ab-
fahrtsrampe auf die B 9. Das gleiche gilt auch fiir den von der Neuen
Moselbrilicke kommenden Verkéhr, der nach Llitzel, in Richtung Schiiller-
platz will, der ebenfalls iiber eine eigene Abfahrtsrampe direkt als
Rechtsabbieger in die Mariahilfstrasse fahren kann. Die Nelgung der
Strassenrampen betrigt maximal nicht mehr als 5 %. Die beiden von der
Trierer Strasse/Mayener Strasse zur Neuen Moselbriicke bezw. von der
ostlichen Mayener Strasse aus Richtung Schilillerplatz nach Norden
fliessenden Verkehrsstrome erreichen auch weterhin iiber Tangenten-
fahrbahnen die Bundesstrasse 9,

.Infolge der ungﬁﬁstigalLage der unmittelbar im Kreuzungsbereich
liegenden St. Antonius-Kirche, musste die Rechtsabbiegerspur flir den
von der B Q. von Norden, in Richtung Mayener Strasse/Trierer Strasse
fliessenden Verkehr berelts vor der Kirche -an der Nahtstelle zwischen
dem Gelinde der Falkenstein-Kaserne und den dortigen Wohngeb#uden
hindurch- und in die Mayener Strasse eingeleitet werden. Gleichzeitig
dient dieser Strassenzug jedoch auch in umgekehrter Richtung als Auf-
fahrt flr den von Liitzel zur Neuen Moselbriicke fliessenden Verkehr.
Die Karl-Rusell-Strasse wird kiinftig iber diesen Strassenzug an das
iibrige Strassennetz angeschlossen. |

Die Fahrbeziehung des Verkehrs, von Norden (B 9) in den Ostlichen Teil
von Liitzel, kann iliber diesen Verkehrsknoten nicht mehr abgewickelt
werden. Dieser Verkehr wird bereits iiber den Kno-ten Am Sender umge -
leitet und erreicht dann iliber die Andernacher Strasse den Ortsteil
Liitzel.

Flr den TFussginger sind an allen wichtigen Punkten Unter- bezw. Ubers
fiihrungsbauwerke eingeplant, so dass ein Uberqueren des Verkehrs-
knotens in allen Richtungen mSglich ist. Die zugange dleser Bauwerke
sind iiberall mit Rampen>ausgestattet, damit auch Hltere Leute sowie
Personen mit Kinderwangen oder Fahrridern die Unter- bezw. iberfiih-
rungsbauwerke gefahrlos benutzen k&nnen. Von diesen Bauwerken sind
auch die Haltestellen der &ffentlichen Nahverkehrsmittel zu erreichen.
Damit der fliessende Verkehr nicht durch haltende Omnibusse beein-
trichtigt wird, sind an den Haltestellen Omnibusbuchten vorgesehen.

Diese Planung ist auch bereits hinsichtlich der Anschliisse auf den
Ausbau einer zweiten Moselbriicke sowie auf den ndrdlich anschliessenden
Ausbau der Bundesstrasse 9 abgestellt.

Die Kosten fiir diese Ausbaumassnahme -ohne die Kosten fiir den Ausbau
der zweiten Moselbriicke- werden auf insgesamt DM 17 300 000.-- ver-

anschlagt. ,
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